Filtres colmatés ou réservoirs sales :
Algae-X
traite le circuit carburant

E conception américai-
ne et commercialisé
en France par les

Same, VDM et Seimi (les trois
sociétés du groupe Alliance
Marine), le systéme Algae-X
part du constat que les chan-
gements fréquents des filtres
et le nettoyage des réservoirs
de carburant se sont banalisés
au lieu d'étre considérés
comme un signal d'avertisse-
ment de panne de moteur. In-
stables par nature, huiles et
carburants sont en effet,
comme toutes les matiéres or-
ganiques, susceptibles d'une
détérioration naturelle. L'oxy-
dation, les incompatibilités chi-
miques, I'eau et les microbes
contribuent tous au processus
de polymérisation. |l en résulte
une qualité médiocre du carbu-
rant, des réservoirs encrassés,
des biofilms et des acides, au-
tant de résidus qui obstruent
les filtres (qui devraient durer
1 000 heures ou plus), corro-
dent les injecteurs (prévus
pour 15 000 heures de fonc-
tionnement), les pompes
d'injection et les réservoirs,
entrainent une mauvaise com-
bustion, des fumées et une
perte de puissance qui ris-
quent bien au final d'aboutir a
une panne.

Certes, filtres et centrifu-
geurs retirent les particules et
libérent I'eau. Certes égale-
ment, des biocides sont utili-
sés pour contrdler I'activité mi-
crobienne. « Mais cela
n’élimine cependant ni I'in-
stabilité du carburant, ni la
formation des dépéts, souli-
gnent les concepteurs d'Algae-X
en glissant au passage qu'un
traitement fréquent par additif
aggrave les problémes de fil-
tration ». Aucun doute pour le
fabricant : « La solution c’est
Algae-X, une technologie de
traitement du carburant qui
renverse le processus de dé-
composition du carburant,
restaure sa capacité de filtra-
tion, accroit sa combustibili-
té et empéche I'obstruction
des filtres et I'encrassage du
réservoir. »

La technologie d'Algae-X
fonctionne en fait d’aprés le
principe de l'induction, c'est-a-
dire qu'elle combine les éner-
gies cinétique et magnétique
pour influencer le comporte-
ment des électrons. Plus
concrétement, le systéme pro-
voque un champ magnétique

puissant et le flux de carburant
fournit I'énergie cinétique.
« Lors de la détérioration du
carburant, expliquent plus en
détail les concepteurs, des
amas de composants de car-
burant et autres résidus de
décomposition s’accumu-
lent. Il en résulte un carbu-
rant sombre, de faible com-
bustibilité. L’augmentation
en tallle et quantité de ces
produits de décomposition
conduit a I'obstruction des
filtres et a la formation de dé-
pdts dans les réservoirs
(algues). Algae-X a juste-
ment pour but de dissoudre
les amas, de stablliser le car-
burant et d’éliminer les dé-
pdts du réservoir. Les résul-
tats en sont un carburant
brillant et clair, une améliora-
tion de la filtration, une com-
bustion optimale et la pro-
preté des circuits. » Bref, la
gestion intégrale du circuit de
carburant.

Fabriqué en aluminium ano-
disé de qualité marine, Algae-X
existe en plusieurs modeles
qui vont du petit conditionneur
de 450 grammes débitant
98 litres/heure prévu pour des
moteurs développant 200 ch,
au gros calibre de prés de
16 kg débitant prés 10 000 litres/
heure congu pour des moteurs
de 3 000 ch et plus.
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L’interface utilisateur
Argos : développement
en trois phases

E X systé de gestion et de trai-
tement sont progressivement mis en place
les centres de traitement Argos, explique la
snsable américaine Debbie Shaw. lis consti-
»nt un systéme ouvert qui permettra aux uti-
aurs d’accéder aux caractéristiques de leurs
rammes ou de leurs plates-formes et de les
Ifier tout en offrant un accés a leurs résul-
via une nouvelle interface utilisateur amélio-
+ Les utilisateurs pourront ainsi récupérer leurs
tats sous forme de tableurs ou de cartes de tra-
ire de leurs plates-formes. lls disposeront éga-
nt d'une nouvelle interface qui permettra d'en-
r des ges par liai d dante sur
plates-formes et ils auront de plus, d'ici peu, la
ibilité de créer, de modifier ou d'élargir en ligne
accord d'utilisation Argos (Argos System Use
ament ou SUA). Tous ces changements s'effec-
en trois phases. La premiére a consisté a créer
ases du futur systéme Argos. En 2000, une
slle structure de traitement des informations a
Jtroduite dans le systéme de gestion de la base
onnées Oracle. La deuxiéme phase consiste a
iorer les services a valeur ajoutée comme le
ce de distribution automatique (ADS), la sur-
ance des bouées ancrées et des mouillages
-marins. Porteuse de nouveaux services (sur-
ince par exemple des capteurs pour informer
itilisateurs de l'apparition de valeurs anor-
s), cette deuxiéme phase devrait se terminer
1 2002. Prévue pour commencer début 2002, la
iéme phase prévoit la refonte d'applications
ifiques le sous-systé GTS (Global
communications System). Elle devrait étre
vée d'ici la fin 2003.

Magellan et Navigation :
solutions dans le giron
de Thales

NNONCEE le 23 mai par Thales et Orbital
Sciences, I'acquisition des sociétés Magellan
oration et Navigation Solutions Corporation est
nue effective suite a l'approbation donnée par
utorités américaines. « Cette acquisition ren-
2 notre position dans le domaine des équipe-
ts et services basés sur la technologie GPS
» groupe dispose déja du leadership euro-
) avec sa filiale Thales Navigation SA, com-
le-t-on chez Thales en soulignant que ce do-
1@ est d'un intérét stratégique pour le groupe
rison de la crol élevée des
:hés visés et de son potentiel d’application a
tres activités du groupe. » De plus, cette ac-
tion renforce la position de Thales en tant que
ibre de Galileo, le futur systéme européen de
jation par satellite. Thales Navigation Inc. (ex
allan Inc.) et Thales Navigation SA constituent
rmais un nouvel ensemble qui, baptisé Thales
gation, est placé sous un management opéra-
el unique basé a Santa Clara en Californie.
| dopé, Thales Navigation se positionne d'em-
comme le numéro 3 mondial dans le domaine
: un effectif de prés de 600 personnes et un
‘e d'affaires de 150 millions d'euros (prés d'un
ard de francs) pour 2001. « Nous disposons
suts majeurs pour nous affirmer comme un
ur global du domaine », affirme-t-on chez
as Navigation. Et d'en citer trois : la couverture
irois principaux segments du marché ; les noto-
3 acquises au plan international des marques

® ROLLAND SOUS PRES-
SION. - Basée en région
brestoise, la société Rolland
vient de se doter d'un robot
totalement automatisé pour
des décapages a I'eau THP
(trés haute pression) et UHP
(ultra haute pression) sus-
ceptibles d'étre faits sur des
coques de navires. Lors
d'une récente démonstra-
tion au quai de réparation
n°4 (QR4) du port de Brest,
ce robot a développé des
pressions de 3 000 bars a
40 litres/minute. « Assurant
des rendements de 50 a
100 m*/heure, cette tech-
nique a pour avantages la
rapidité de mise en ceuvre
et un souci réel de I'envi-
ronnement puisque I'en-
semble des effluents est
collecté par systéme d'as-
piration sous vide et est fil-
tré ultérieurement », sou-
ligne Patrice Guillet, respon-
sable du département UHP
chez Rolland.
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® GEONET CHEZ EBS. -

e
Mis au point il y a quelques
années par Thomson Mar-
coni Sonar, Geonet est dé-
sormais distribué par la so-
ciété EBS (Electronique
Bretagne Sud) de Loctudy.
Congu pour des péches arti-
sanales, Geonet est un sys-
téme de géométrie et de po-
sitionnement acoustique de
chalut qui a pour objectif
d'optimiser les captures tout
en diminuant les risques de
croche. Le systéme est com-
posé d'une gamme de ba-
lises acoustiques robustes
qui permettent toutes les
mesures sur le chalut. Un lo-
giciel visualise la géométrie
du chalut tandis que le posi-
tionr des p IX
est affiché sur les logiciels
de navigation déja installés
a bord. A partir de l'installa-
tion standard, seulement
deux balises de positionne-
ment (installées sur les pan-
neaux) et une antenne
acoustique (positionnées
sous le bateau), Geonet
donne la distance de chacu-
ne des balises par rapport
au bateau, le positionne-
ment, I'écartement et le dé-
bord t des p IX
ainsi que la profondeur et la

é de I'eau au ni-

allan, DSNP et MLR et, enfin, la complémentari-
‘ographique des réseaux de distribution au ser-

y des différentes marques. Fort de ces atouts,
m" | #s pousse en avant une stratégie de développe-
EME~,. | 1 qui vise d'une part a élargir la gamme de pro-
" POUR ] et de services et d'autre part a participer acti-
3 342 | ant & la mise en ceuvre de la technologie GPS et

ols S (Galileo) dans de nouvelles applications.

veat: des balises.
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